AJP PRS 250 — Uzivatelsky manual

TRAIL/ ENDURQO /SUPERMOTO / EXTREME

UZivatelsky manual
Anglicka verze AJP MOTOS, SA SRPEN 2013 3. vydani — REV1

Tento manual by mél byt povazovan za trvalou soucast motocyklu a m¢l by zlstat s

motocyklem 1 pfi dal§im prodeji nebo prevodu na nového majitele €1 provozovatele.
Manual obsahuje dilezité bezpecnostni informace a pokyny, které si pred zahajenim
provozu motocyklu peclivé prectéte.

' VELMI DULEZITE !

DURAZNE DOPORUCUJEME, ABYSTE SI TENTO MANUAL PECLIVE A
CELY PRECETLI PRED PRVNI JIZDOU. OBSAHUJE VELKE MNOZSTVI
INFORMACI A RAD, KTERE VAM POMOHOU SPRAVNE POUZIVAT A
OVLADAT VAS MOTOCYKL. VE VLASTNIM ZAJMU VENUJTE POZOR-
NOST UPOZORNENIM, KTERA JSOU OZNACENA NASLEDOVNE:

! VAROVANI ! NEDODRZEN{ TECHTO POKYNU MUZE OHROZIT VASE
ZDRAVI A ZIVOT 1 ZDRAVI A ZIVOTY OSTATNICH OSOB.

! UPOZORNENI ! NEDODRZEN{ TECHTO POKYNU MUZE ZPUSOBIT PO-
SKOZEN{ SOUCAST{ MOTOCYKLU NEBO ZPUSOBIT, ZE MOTOCYKL
NEBUDE BEZPECNY K JIZDE.

DBEJTE NA DODRZOVANI DOPORUCENYCH INTERVALU ZABEHU, KON-
TROL A UDRZBY. DODRZOVANI TECHTO POKYNU VYRAZNE PRODLOU-
71 ZIVOTNOST VASEHO MOTOCYKLU. VESKERE UDRZBOVE PRACE
SVERTE AUTORIZOVANEMU PRODEJCI AJP.

NEZAPOMENTE yRI JIZDE NOSIT PRILBU, OCHRANU ZRAKU A
OCHRANNY ODEV.

PREJEME VAM HODNE ZABAVY PRI JiZDE NA VASEM AJP!

AJP MOTOS, SA SI VYHRAZUJE PRAVO ZMENIT JAKEKOLI VYBAVENI,
TECHNICKE SPECIFIKACE, BARVY A POUZITE MATERIALY BEZ PRED-
CHOZIHO OZNAMENI A BEZ UDANI DUVODU, PRIPADNE ZRUSIT KTE-
ROUKOLI Z VYSE UVEDENYCH POLOZEK BEZ NAHRADY. UKONCEN{
VYROBY URCITEHO MODELU BEZ PREDCHOZIHO OZNAMENTI JE PRi-



PUSTNE. V PRIPADE TAKOVYCH ZMEN SE OBRATTE NA SVEHO MiSTNi-
HO PRODEIJCE AJP. NENESEME ODPOVEDNOST ZA PRIPADNE TISKOVE
CHYBY.
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INFORMACE PRO SPOTREBITELE

MONTAZ PRISLUSENSTVI A BEZPECNOSTNI POKYNY

Pro motocykly AJP je k dispozici urcita nabidka ptisluSenstvi. AJP nemulize ptimo
kontrolovat kvalitu ani vhodnost pfisluSenstvi, které si ptipadné zakoupite. Montaz
nevhodného pfislusenstvi mize vést k nebezpecnym provoznim podminkdm. Obrat’-
te se na svého prodejce AJP, ktery vam pomiize s vybérem piislusenstvi a jeho
spravnou montazi.

! VAROVANI ! Nevhodné piislusenstvi nebo upravy mohou zptisobit, Ze vas
motocykl bude nebezpecny, a mohou vést k nehodé. Nikdy neupravujte motocykl
nevhodnym nebo Spatné namontovanym piislusenstvim. Dodrzujte v§echny pokyny
v tomto uzivatelském manualu tykajici se piislusenstvi a uprav. V ptipadé
jakychkoli dotazii se obrat’te na svého prodejce AJP.

Nekteré prisluSenstvi méni normalni polohu jezdce na motocyklu. To omezuje
volnost pohybu a mize omezit schopnost ovladani.

Dalsi elektrické piisluSenstvi mize pretizit elektricky systém. Zavazné pretizeni
muze poskodit kabelovy svazek nebo vytvofit nebezpecnou situaci v disledku ztraty
elektrické energie za provozu motocyklu.

Pti piepravé nakladu na motocyklu jej umistéte co nejnize. Nespravné umistény
naklad miZze vytvofit vysoké tézisté, které je velmi nebezpecné a znesnadnuje
ovladani motocyklu. Velikost nakladu mtze rovnéz ovlivnit aerodynamiku a jizdni
vlastnosti motocyklu. Naklad rozlozte rovnomérné mezi levou a pravou stranu
motocyklu a bezpecné jej upevnéte.



DOPORUCENI PRO BEZPECNOU JiZDU NA MOTOCYKLU

NOSTE PRILBU Bezpeénostni vybava motocyklisty za¢ina kvalitni ptilbou.

wewvr

noste fadné schvélenou ptilbu. M¢li byste rovnéz nosit vhodnou ochranu zraku.

JIZDNi ODEV Volné nebo nevhodné obleteni miize byt pii jizdé na motocyklu
nepohodlné a nebezpecné. Pro jizdu na motocyklu volte kvalitni motocyklovy odév.
Noste rukavice, pevné boty sahajici nad kotniky, dlouhé kalhoty a bundu nebo tricko
s dlouhym rukévem.

KONTROLA ?flED JIZDOU Prostudujte si vechny pokyny v kapitole ,,KONT-
ROLY PRED JIZDOU” v tomto manualu. Nezapomeiite provést kompletni bezpec-
nostni kontrolu, aby byla zajiSténa bezpecnost jezdce.

SEZNAMTE SE S MOTOCYKLEM Vase jizdni dovednosti a mechanické znalos-

.....

prostoru bez piekazek, dokud se neseznamite s motocyklem a jeho ovladanim.

POZNEJTE SVE LIMITY Vzdy jezdéte v mezich svych schopnosti. Znalost
vlastnich limith a jejich dodrZzovani jsou zdkladem prevence nehod a zranéni.

BUDTE ZVLASTE OPATRNI ZA NEPRIZNIVEHO POCASI NEBO
SPATNYCH PODMINEK NA SILNICI Jizda za neptiznivého pocasi vyzaduje

zvysenou pozornost. Za deste se brzdna draha zdvojnasobuje. Pokud si nejste jisti
stavem vozovky, jed’te pomaleji a s dvojnasobnou opatrnosti!

UPRAVY

Upravy motocyklu nebo demontaZ originalniho vybaveni mohou zpiisobit, Ze
vozidlo nebude bezpecné nebo ze nebude splitovat zdkonné pozadavky.

UMISTENI VYROBNICH CiSEL

Cislo ramu a/nebo ¢&islo motoru slouzi k registraci motocyklu. Rovnéz pomahaji
vaSemu prodejci pti objednavani dilti nebo pti vyhledévani specidlnich servisnich
informaci.

Cislo ramu

Cislo rAmu je vyraZeno na pravé stran& hlavové trubky fizeni.

HOMOLOGACNI STITEK

Homologacni stitek je umistén na levé stran¢€ ramu, mezi hlavovou trubkou fizeni a
levym pfednim krytem.

Cislo motoru

Cislo motoru je vyrazeno na levé strané¢ motoru pod valcem.




UMISTENI SOUCASTI

. Nadrzka brzdov¢ kapaliny zadni brzdy
. Vzduchovy filtr

. Pojistka

. Zapalovaci svicka

. Olejovy uzaveér

. Pedél zadni brzdy

. Prithleditko hladiny oleje
. Baterie

. Palivové nadrz

. Uzavér palivové nadrze

. Radici paka

. Stupacka

. Bo¢ni stojan

—
OO 001NN KW —

p—
W N =

UMISTENI OVLADACICH PRVKU

. Packa spojky

. Pfepina¢ smérovek, svétel a klaksonu
. P4€ka ptedni brzdy

. Tlacitko startéru a vypina¢ On-Off
. Kontrolka neutralu

. Kontrolka svétlometu

. Kontrolka smérovych svétel

. Digitalni tachometr

. Spinaci skiinka

. Plynova rukojet’

. Zpétna zrcatka
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OVLADACI PRVKY
KLICE

K motocyklu jsou dodavany dva klice. Jeden z klict si ulozte na bezpecném misté,
naptiklad doma, abyste k nému m¢éli ptistup v piipad¢ potieby.

SPINACI SKRINKA / ZAMEK RiZENI

Poloha LOCK - vSechny elektrické obvody jsou odpojeny a motor nelze nastarto-
vat. Zamek fizeni je aktivovan a fiditka nelze otacet. KIi¢ Ize vyjmout. Pro pfepnuti
do polohy LOCK musi byt spina¢ v poloze OFF, poté se kli¢ stlaci dolt a otoc¢i
doleva. Riditka musi byt otodena zcela doleva.

Poloha OFF — vSechny elektrické obvody jsou odpojeny a motor nelze nastartovat.
Kli¢ lze vyjmout.



Poloha ON — zapalovaci obvod je zapnuty a motor 1ze nastartovat. Kli¢ nelze
vyjmout ze spinaci skiinky.

! POZOR ! Pro aktivaci polohy LOCK musi byt spina¢ v poloze OFF, poté jej
stlacte dolti a otoc¢te doleva. Riditka musi byt natoena zcela doleva. V opacném
ptipadé se spina¢ do polohy LOCK neptepne.

! POZOR ! Nepokouseijte se jezdit se spinadem v poloze LOCK. Rizeni je zabloko-
vano a ovladani motocyklu je nemozné. Neotacejte klicek zapalovani do polohy
LOCK za jizdy!

Poznamka: Nastartujte motor ihned po otoceni klicku do polohy ON. V opac¢ném
pripad¢ se bude baterie vybijet spotiebou digitalniho tachometru, ptedniho a zadniho
svétla, pokud jsou zapnuta. Nestartujte motor se zapnutymi svétly, aby nedochazelo
k vybijeni baterie motocyklu.

Digitalni tachometr

Digitalni tachometr zobrazuje informace o okamzité rychlosti a celkové nebo dil¢i
ujeté vzdalenosti. Podle cilového trhu jsou rychlost a vzdalenost uvadény v
kilometrech nebo milich. Pokud chcete pfepinat mezi témito jednotkami, kontaktujte
svého prodejce AJP.

Pro ptepnuti z celkové na dil¢i vzdalenost stisknéte tlacitko 1. Pro vynulovani dil¢i
vzdalenosti musi byt zvolena dil¢i vzdalenost; poté podrzte tlacitko 1, dokud se
vzdalenost nevynuluje.

Leva strana riditek

1 — Packa spojky Packa spojky slouzi k odpojeni pohonu zadniho kola pfi startova-
ni motoru nebo fazeni pfevodovych stupiiti. Stisknutim packy odpojite spojku.

2 — Zapnuti parkovacich svétel V této poloze ptepinace svétel se rozsviti parkovaci
svétla v prednim i1 zadnim svétlometu.

3 — Svétla vypnuta V této poloze nejsou zapnuta zadna svétla.

4 — Zapnuti potkavacich svétel V této poloze sviti potkavaci svétlo v prednim
svétlometu a obrysoveé svétlo v zadnim svétlometu.

5 — Zapnuti dalkovych svétel V této poloze sviti dalkové svétlo v pfednim svétlo-
metu a obrysové svétlo v zadnim svétlometu.

6 — Zapnuti smérovych ukazateli Oto¢enim tohoto piepinace doleva se rozsviti
levé smérové ukazatele. Oto€enim doprava se rozsviti pravé smérové ukazatele. Pro

vypnuti smeérovych ukazateld ptepnéte do stiedni polohy.

7 — Klakson Pro aktivaci klaksonu stisknéte toto tlacitko.



! POZOR ! V mnoha zemich je jizda na motocyklu povolena pouze se zapnutymi
potkavacimi svétly! Dodrzujte platnou legislativu vasi zem¢!

! POZOR ! Smérové ukazatele se nevypinaji automaticky! Nezapomeiite je vypnout
po odboceni nebo predjizdéni! V opacném piipadé budete ostatnim fidicim podéavat
zavadéjici informace o svém sméru jizdy!

Prava strana riditek

1 — Oto¢na rukojet’ plynu Otacky motoru se reguluji polohou oto¢né rukojeti
plynu. Otocenim k sobé zvysite ota€ky motoru; otocenim od sebe otacky sniZite.

2 — Packa predni brzdy Piedni brzda se ovlad4 jemnym stisknutim brzdové packy
smérem k rukojeti plynu.

3 — Tlacitko elektrického startéru Toto tlacitko slouZzi k aktivaci startéru. Se
spinaci skfifikou v poloze ON, zafazenym neutralem, zapnutym spinacem startéru,
stisknéte packu spojky a stisknéte tlacitko elektrického startéru pro spusténi startéru
a nastartovani motoru.

4 — Nouzovy vypina¢ Tento piepina¢ ma dve polohy: v levé poloze je umoznén
chod motoru, v pravé poloze je motor zastaven. Ujistéte se, Ze je tento piepinac v
poloze ON pied startovanim motoru.

! POZOR ! Pokud neni NOUZOVY VYPINAC v poloze ON, motor nenastartuje!
Startér se neaktivuje!

Palivo

Motor PRS 250 LC vyzaduje bezolovnaty prémiovy benzin s oktanovym ¢islem 95
nebo vyssim. Nikdy nepouzivejte olovnaty benzin, aby nedoslo k poskozeni
katalyzatoru a vyfukového systému.

! VAROVANI ! Pouziti nedoporuceného paliva miiZze zpusobit zdvazné poSkozeni
motoru! Ujistéte se, Ze pouzivate pouze bezolovnaty benzin s oktanovym ¢islem
rovnym nebo vysSim nez 95!

Vicko palivové nadrze

Otocte vicko palivové nadrze (1) proti sméru hodinovych rucicek pro otevieni.
Otocte ve sméru hodinovych rucic¢ek pro zavieni a bezpe¢né dotazeni.

Poznamka: Zkontrolujte, zda je vicko nadrze Cisté, bez necistot a vody, aby
odvzdusnéni vicka fungovalo spravné a nedochazelo k porucham vsttikovani nebo
zastaveni motoru.



! VAROVANI ! Benzin je vysoce hoflavy a jedovaty. P¥i manipulaci s benzinem
bud’'te mimotadné opatrni. Netankujte motocykl v blizkosti otevieného ohné nebo
hofticich cigaret. Pfed tankovanim vzdy vypnéte motor. Davejte pozor, aby se benzin
nerozlil na motor nebo vyfukové potrubi, dokud je motor horky. Rozlity benzin
okam?zité uttete. Pokud dojde k poZiti benzinu nebo k zasaZeni o¢i, okamzité
vyhledejte 1ékatskou pomoc. Udrzujte déti a domaci zvifata v bezpecné vzdalenosti.
Neplnite palivovou nadrz zcela, protoZe objem benzinu se pti zahtati zvétSuje.

! POZOR ! Palivové nadrz je prithlednd, proto nema ukazatel stavu paliva ani
kontrolku! Vizuéalné kontrolujte hladinu paliva pfi startovani motocyklu a v priabéhu
jizdy!

Radici paka

PRS5 250 mé 6stupniovou pievodovku. Radici paka je umisténa na levé stran¢
motoru. RozloZeni pievodovych stupiili je zndzornéno na obrazku. Neutral se
nachdzi mezi prvnim a druhym stupném.

Pro spravné tazeni stisknéte packu spojky a soucasné zaviete plyn a ovladejte fadici
paku. Zvednutim péaky fadite nahoru, seslapnutim dolt.

Pedal zadni brzdy

Brzdovy pedal se nachazi pted pravou stupackou. Seslapnutim pedalu zadni brzdy
aktivujete zadni brzdu.

! VAROVANI ! Pokud se packa ruéni brzdy nebo pedal zadni brzdy citi ,,houbovi-
t&” (prili§ poddajny chod), je to zndmka toho, ze brzdovy systém nefunguje spravné.
Nejezdéte na motocyklu, dokud nebude brzdovy systém zkontrolovan
autorizovanym servisem AJP!

Boc¢ni stojan

Vyklopte bo¢ni stojan nohou smérem k zemi a zatéZte jej hmotnosti motocyklu.
Ujistéte se, Ze motocykl stoji na pevném povrchu v bezpecné poloze.

! VAROVANI ! Pted kazdou jizdou vzdy zkontrolujte, zda jste sklopili boéni stojan.
Pokud se bocni stojan za jizdy dotkne zem¢, miizete ztratit kontrolu nad motocy-
klem!

! POZOR ! Bo¢ni stojan je navrzen pouze pro hmotnost motocyklu. Pokud nasedne-
te na motocykl a zatizite jej svou vahou, miize dojit k poskozeni bo¢niho stojanu
nebo ramu a motocykl se mlize prevratit na stranu!



! POZOR ! Parkujte motocykl na pevném a rovném povrchu, aby nehrozilo pfevra-
ceni. Pokud musite parkovat ve svahu, nasmérujte predni ¢ast motocyklu do kopce a
zatad’te 1. rychlostni stupeii, abyste snizili riziko skutaleni ze stojanu.

Nastaveni odpruZeni

Predni vidlice Enduro a Supermoto (Sachs 48 mm)

Pro nastaveni odskoku otac¢ejte vnitinim Sroubem (1) ve sméru hodinovych rucicek
pro tvrdsi odezvu. Otacenim proti sméru hodinovych rucicek ziskate meékci odezvu.

Pro nastaveni ptedpéti pruziny otacejte stavéci matici (2).

Pro nastaveni komprese otacejte spodnim Sroubem (3) ve sméru hodinovych rucicek
pro vyssi kompresi; otd¢enim proti smeru hodinovych ru¢i¢ek kompresi snizite.

! VAROVANTI ! Nerovnomérné nastaveni odpruZeni miize zptsobit $patné ovladani
a ztratu stability. Nastavte pravou i levou ptedni vidlici na stejné hodnoty.

Nastaveni predni vidlice Extreme (Marzocchi 48
mm)
Pro nastaveni komprese otacejte vnitinim Sroubem (1) ve sméru hodinovych rucicek

pro tvrdsi odezvu. Otac¢enim proti sméru hodinovych rucicek dosdhnete mekei ode-
zZvy.

Pro nastaveni stfedni rychlosti otacejte stavéci matici (2).

Pro nastaveni odskoku otacejte spodnim Sroubem (3) ve sméru hodinovych ruc¢i¢ek
pro vétsi odskok; ota¢enim proti sméru hodinovych ruci¢ek odskok snizite.

Nastaveni predni vidlice Trail

Pro nastaveni komprese otacejte vnitinim Sroubem (1) na levé noze ve sméru
hodinovych rucic¢ek pro tvrdsi odezvu. Otac¢enim proti smeéru hodinovych ruci¢ek
dosahnete mekei odezvy.

Pro nastaveni odskoku otacejte Sroubem (2) na pravé noze ve sméru hodinovych
rucicek pro tvrdsi odezvu. Otacenim proti sméru hodinovych rucicek dosahnete
mekéi odezvy.

Sroub (3) umistény na spodnim konci noh vidlice Marzocchi 40 mm nema regulacni
funkci; odstraniuje se pouze pti demontazi predni vidlice.



Nastaveni zadniho odpruzeni

PRS5 je vybavena pln¢ nastavitelnym tlumicem, s vyjimkou verze Trail.

Pro nastaveni piedpéti nejprve povolte horni matici (1), poté otacejte stavéci matici
(2) ve sméru hodinovych rucicek pro vétsi predpéti nebo proti sméru hodinovych
ruci¢ek pro mensi predpéti.

Pro nastaveni odskoku otacejte Sroubem umisténym na spodni strané tlumice (3) ve
sméru hodinovych rucicek pro vétsi odskok nebo proti sméru hodinovych ruéi¢ek
pro mensi odskok.

Pro nastaveni tlumeni rychlé komprese otacejte knoflikem (4) ve sméru hodinovych
ruc¢ic¢ek pro vyssi rychlost odskoku. Pro snizeni rychlosti odskoku otacejte proti
sméru hodinovych rucicek.

Pro nastaveni tlumeni pomalé komprese otacejte Sroubem (5) ve sméru hodinovych
rucicek pro vyssi rychlost odskoku. Pro snizeni rychlosti odskoku otacejte proti
sméru hodinovych rucicek.

Standardni nastaveni:

* Délka pruziny: Enduro 205 mm; Supermoto 210 mm

* Rychld komprese: otocte zcela do zaviené polohy (+) a poté otocte o 12 klikt do
oteviené polohy (-)

* Pomala komprese: otocte zcela do zaviené polohy (+) a poté otocte o 8 klika do
oteviené polohy (-)

* Odskok: otocte zcela do zaviené polohy (H) a poté otoéte o 12 klikd do oteviené
polohy (S)

! VAROVANI ! Neodborny servis sestavy zadniho tlumice je nebezpeény. Zadni

tlumi¢ obsahuje plyn pod vysokym tlakem a pfi neodborném servisu miize explodo-
vat.

Verze Trail

Zadni tlumi¢ PRS Trail umoziuje pouze nastaveni predpéti pruziny.

Pro nastaveni pfedpéti pruziny povolte fixacni Sroub (1) stavéci matice a otacejte
matici (2) doleva nebo doprava, dokud nedosahnete pozadovaného zatiZzeni pruziny.

DOPORUCENI PRO MOTOROVY OLEJ

Kvalita motorového oleje

Pouzivejte prémiovy motorovy olej pro ¢tyftaktni motory, abyste zajistili delsi
zivotnost motocyklu. Pouzivejte pouze oleje, které spliuji nebo prekracuji
kvalitativni poZadavky tfid API SF nebo SG:



Doporuceny typ oleje

Znacka: ENI — Agip Typ: i-Ride Moto SAE 10W 50 Specifikace: API SG JASO
MA, MA2

Objem motorového oleje: 1,7 litru

Hladina oleje

Hladinu motorového oleje 1ze zkontrolovat v prahleditku pied pedalem zadni brzdy.
Hladina oleje by méla byt mezi dvéma ryskami na krytu. Pokud je hladina oleje pod
spodni ryskou, ihned dopliite. Pokud motor ztraci olej, okamzité kontaktujte
autorizovaného prodejce AJP.

I VAROVANI ! Nedostateéné mnozstvi oleje nebo olej nizké kvality zptisobuje
pied€asné opottebeni motoru a miize vést k vaznému poskozeni!

KAPALINOVE CHLAZENI

CHLADICE

AJP PRS je vybavena dvéma chladi¢i umisténymi vptedu, jak je zndzornéno na ob-
razku.

HLADINA CHLADICiI KAPALINY

Pravideln¢ kontrolujte hladinu chladici kapaliny.
Kontrolu hladiny chladici kapaliny provadéjte vzdy se studenym motorem.

Pro kontrolu mnozstvi chladici kapaliny postavte motocykl do vodorovné a svislé
polohy. Sejméte vicko chladice (1) umisténé na levém chladici a zkontrolujte, zda je
hladina chladici kapaliny 5 mm pod hornim okrajem (2).

Pokud je hladina kapaliny niZsi, dopliite chladici kapalinu na uvedenou trovei.

Mnozstvi: 1 litr Doporu¢end kapalina: Agip — SPEZIAL PERMANENT — —40 °C
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které bude motocykl provozovan. Zvolte nemrznouci chladici kapalinu, ktera
odolava teplotam o 5/10 °C niz§im, neZ je nejnizsi o¢ekavana teplota v zimé.

Kontrolu hladiny chladici kapaliny nikdy neprovadé¢jte se zahifatym motorem.
Kapalina v chladi¢i je pod tlakem 1,1 bar a pfi otevieni vicka mize vystiiknout a
zpusobit zranéni a popaleniny.

! VAROVANI ! Nikdy nekontrolujte hladinu chladici kapaliny pfi zahiatém motoru.
Chladici kapalina mtze vystiiknout a zplisobit zranéni a popaleniny.

Pro vypusténi chladici kapaliny povolte Sroub (1) a kapalinu zachyt'te do vhodné na-
doby.



Po vypusténi napliite chladi¢e doporuc¢enou chladici kapalinou.

! VAROVANI ! Nikdy nespoustéjte motor bez chladici kapaliny nebo pii nizké
hladin¢. Motor se mize piehrat a poskodit.

Ventilator chladice

AJP PR5 ma ventilator umistény na pravém chladici. Ventilator se zapne, jakmile
teplota chladici kapaliny dosahne 95 °C, a vypne se, kdyz teplota klesne na 80 °C.

! VAROVANI ! Nikdy nezakryvejte piedni a/nebo zadni stranu chladi¢d. Zabranilo
by to vyméng¢ tepla a mohlo by to zptsobit piehiati motoru.

Poznamka: Udrzujte lamely chladich €isté, aby byla zajiSténa dokonala u€innost
chlazeni. Pokud jsou znecisténé, vymeéna tepla nemusi probihat spravné a motor se
muZe prehtat.

ZABEH MOTORU

Nasledujici text vysvétluje, pro€ je spravny zabéh tak diilezity pro dosazeni
maximalni zivotnosti a vykonu vaseho nového motocyklu AJP.

I velmi piesné obrobené povrchy soucasti motoru jsou drsnéjsi nez soucasti, které se
po sob¢ klouzaly delsi dobu; proto musi kazdy motor projit zabéhem béhem prvnich
1 000 km.

Z tohoto divodu nezatéZujte motor vice nez na 50 % jeho kapacity béhem prvnich
500 kilometrt a vyhybejte se plnému plynu. V nasledujicich 500 kilometrech
muzete motor zatéZovat az na 75 % jeho kapacity a Casto pouzivejte prevodovku.

Po studeném i teplém startu motoru nechte motor dostate¢né dlouho bézet na
volnob¢h (ptiblizné 1-2 minuty), nez ho za¢nete zatézovat nebo piidavat otacky.
Tim zajistite, Ze mazaci olej dosdhne vSech kritickych sou¢ésti motoru.
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Sim servisem, ktery vas motocykl AJP absolvuje. Motocykl bude peclivé zkontrolo-
van, vstiikovaci systém zkontrolovan a aktualizovan, v§echna nastaveni budou
obnovena, vSechny spojovaci prvky a draty kol budou dotazeny, pouzity olej bude
vyménén a olejové filtry vycistény.

! VAROVANI ! Nespravny zab&h miize zptisobit vazné poskozeni motocyklu nebo
vyrazné zkratit jeho zivotnost!

KONTROLY PRED JiZDOU

Pred kazdym startem zkontrolujte nasledujici

Pti rozjezdu musi byt motocykl v dokonalém technickém stavu. Z bezpecnostnich
divodi byste si méli zvyknout provadét celkovou kontrolu pred kazdou jizdou. Je
tteba provést nasledujici kontroly:



1 — Hladina oleje. Nedostatecné mnozstvi oleje zpiisobuje pred¢asné opotiebeni
soucasti motoru a poSkozeni samotného motoru. 2 — Palive. Zkontrolujte, zda je v
nadrzi dostatek paliva. 3 — Hnaci Fetéz. Povoleny fetéz mize spadnout z fetézovych
kol; extrémné opotiebeny fetéz se miize pietrhnout a nedostate¢né mazani zptsobuje
nadmérné opotiebeni fetézu a fetézovych kol. Nadmérné napnuti fetézu zatézuje
soucasti sekundarniho pohonu (fetéz, loziska pfevodovky a zadniho kola). Kromé
predcasného opotiebeni se fetéz miize pretrhnout nebo mize prasknout hiidel
pirevodovky. 4 — Pneumatiky. Zkontrolujte, zda nemaji fezy nebo poskozeni, a v
pfipadé¢ potfeby pneumatiky vymeéite. Dezén

musi rovne€z splnovat zakonné predpisy. Kontrolujte tlak vzduchu v pneumatikach,;
nedostate¢ny vzorek a nespravny tlak zhorSuji jizdni vlastnosti.

5 — Brzdy. Zkontrolujte spravnou funkci brzdového systému a hladinu brzdové
kapaliny v obou nadrzkach. Nadrzky jsou navrzeny tak, aby nebylo nutné brzdovou
kapalinu dopliovat ani pfi opotiebeni brzdovych desti¢ek. Pokud hladina brzdové
kapaliny klesne pod minimalni hodnotu, mliZe to znamenat inik nebo zcela
opotiebené desticky. Nechte brzdovy systém zkontrolovat u autorizovaného
prodejce AJP, aby se piedeslo uplnému selhani systému. Zkontrolujte také stav
brzdovych hadic a tloustku brzdového oblozeni, stejn¢ jako volny chod packy rucni
brzdy a pedalu nozni brzdy.

6 — Elektricky systém. Pii bézicim motoru zkontrolujte spravnou funkci svétlometu,
zadniho svétla, brzdovych svétel, smeérovych ukazatela, kontrolek a klaksonu.

7 — Zavazadla. Pokud s sebou vezete zavazadla, zkontrolujte, zda jsou bezpecné
upevnéna.

8 — Rizeni. Zkontrolujte plynulost, volny pohyb bez omezeni a nep¥itomnost viile ¢
uvolnéni.

9 — Plyn. Zkontrolujte spravnou vuli, plynuly chod a spolehlivy ndvrat do zaviené
polohy.

10 — Spojka. Zkontrolujte spravnou vuli, plynulost a progresivni zabgér.
11 — Odpruzeni. Zkontrolujte plynuly pohyb pérovani.
12 — Vypina¢ motoru. Zkontrolujte spravnou funkci.

! VAROVANI ! Pii jizdé na motocyklu noste vhodné oble¢eni. Nikdy nezapomerite
na pfilbu, rukavice a boty, a to ani pii kratkych jizdach. Ochranné obleceni by mélo
byt v jasnych barvach, abyste byli [épe viditelni pro ostatni fidice. Vzdy rozsvét'te
svétla, aby si vés ostatni fidi¢i vSimli co nejdiive. Nejezdéte po poziti alkoholu nebo
drog. PouZivejte pouze origindlni ndhradni dily a pfisluSenstvi. Na pfedni i zadni
kolo smi byt montovany pouze pneumatiky se stejnym typem profilu jako origindlni.

! VAROVANI ! Zanedbani t&chto kontrol a spravné udrzby motocyklu zvysuje
riziko nehody nebo poskozeni vybaveni. Pfed kazdou jizdou vzdy proved'te
pfedjizdni kontrolu. Kontrolni body naleznete v seznamu nizZe. Podrobnosti
naleznete v &asti KONTROLA A UDRZBA.



! VAROVANI ! Nikdy nejezdéte na motocyklu s plnym zatizenim ani nepretacejte
motor za studena. Pist se zahtiva rychleji nez valec, coz mize zptisobit poskozeni
motoru.

! VAROVANI ! Kontrola udrzbovych polozek pfi bézicim motoru miize byt nebez-
pecnd. Pokud se vase ruce nebo obleceni zachyti v pohyblivych ¢astech, mizete byt
vazné zranéni!

! VAROVANI ! Dodrzujte dopravni piedpisy a jezdéte defenzivné. SnaZte se
sledovat cestu co nejdale doptedu, abyste rozpoznali ptipadnéd nebezpeci co
nejdiive. Ptizpisobte rychlost jizdy podminkdm a svym jizdnim dovednostem. Na
neznamych silnicich a neznamém terénu jezdéte opatrné. Pti jizd€ v terénu méjte
vzdy s sebou pftitele na druhém motocyklu, abyste si mohli vzajemné pomoci v
pfipadé problému. Vyméiite plexi ptilby nebo sklo bryli, pokud jsou poskrabané
nebo poSkozené. Pokud poskrabanym sklem prosvita ostré svétlo, fidi¢ bude oslnén.
V piipadé padu dikladné zkontrolujte vSechny funkce, nez za¢nete motocykl znovu
pouzivat. Neopravujte ohnuté fiditka — ihned je vyménte.

! VAROVANI ! Pouzivani opotiebenych, nespravné nahusténych nebo nevhodnych
pneumatik sniZuje stabilitu a mize zplsobit nehodu. Rid’te se v§emi pokyny v ¢asti
PNEUMATIKY.

TIPY PRO JIiZDU

Pokyny pro prvni pouZziti

* Ovétte, zda vas prodejce AJP provedl predprodejni ptipravu motocyklu.

* Pfed jizdou si pozorné prectéte tento manual.

» Seznamte se se vSemi ovladacimi prvky.

* Nez se vydate na delsi jizdu, zvyknéte si na ovladani motocyklu na prazdném
parkovisti nebo volném prostranstvi. Zkuste také jezdit co nejpomaleji a vsede,
abyste ziskali lepsi cit pro motocykl.

* Béhem jizdy drzte fiditka obéma rukama a nechte nohy na stupackach.

* Kdyz nebrzdite, sundejte nohu z brzdového pedalu. Pokud brzdovy pedal neni
uvolnén, brzdové desticky se budou neustale otirat a brzdovy systém se piehte-
je.

* Z bezpecnostnich divodii neprovadejte na motocyklu zadné upravy a vzdy
pouzivejte originalni nahradni dily AJP.

* Motocykly jsou citlivé na zmény rozloZeni hmotnosti. Pokud s sebou vezete
zavazadla, upevnéte je co nejblize ke stfedu motocyklu, aby byla hmotnost
rovnomérné rozlozZena na obé¢ kola.

STARTOVANI MOTORU

1. Sklopte boc¢ni stojan nahoru a otocte kli¢ek zapalovéani do polohy zapnuto.
2. Zatad’te neutral (rozsviti se kontrolka neutrélu).

3. Zkontrolujte, zda je nouzovy vypinac¢ v poloze pro provoz.

4. Stisknéte tlacitko elektrického startéru bez otevieni plynu.



! UPOZORNENI ! Nikdy nepouzivejte elektricky startér déle nez 5 sekund a se
zapnutymi svétly. Pied dalsim pokusem vyckejte alespont 10 sekund.

! VAROVANI ! Pted rozjezdem zkontrolujte, zda je boéni stojan zcela sklopeny
nahoru. Pokud bo¢ni stojan drhne o zem, motocykl se stane neovladatelnym. Vzdy
rozsveét'te svétla, aby si vas ostatni fidi¢i vS§imli co nejdiive.

Co délat, kdyzZ je motor ,,zahlceny”

Za urcitych podminek se miize do motoru dostat prebyte¢né palivo. Pokud je motor
»zahlceny”, oteviete plyn na 3 sekundy a poté zkuste motor nastartovat. Pokud
motor nenaskoci, vyckejte 10 sekund a zkuste to znovu. Po péti pokusech, pokud
motor stale nenaskoci, zkontrolujte zapalovaci svicku, osuste ji a zkuste to znovu.
Pokud motor stale nenaskoci, vymeéiite zapalovaci svicku za novou.

! VAROVANI ! Nestartujte motor ani ho nenechavejte bézet na volnob&h v
uzavieném prostoru. Vyfukové plyny jsou jedovaté a mohou zptsobit ztratu védomi
1 smrt. Pii bézicim motoru vzdy zajistéte dostatecné vétrani. Nikdy nenechavejte
motor bézet déle nez 5 minut, pokud je motocykl zaparkovany — motor se piehieje a
muZe dojit k vdznému posSkozeni.

ROZJIZDENI

Stahnéte packu spojky a zatad’te prvni rychlostni stupeni. Pomalu uvoliiujte packu
spojky a soucasn¢ pridavejte plyn.

POUZIVANI PREVODOVKY

Prvni rychlostni stupen slouzi jako jizdni nebo stoupaci ptevod. Podle podminek
(provoz, velikost stoupani atd.) muzete pietadit na vyssi stupen. Zaviete plyn a
soucasné stahnéte packu spojky a piefad’te na dalsi vyssi stupen. Uvolnéte spojku a
pridejte plyn. Pokud jste zapnuli packu sytice, nezapomeiite ji vypnout, jakmile je
motor zahtaty.

KdyZ dosahnete maximalni rychlosti plnym otevienim plynu, stdhnéte plyn zpét na
% — rychlost se témét nesnizi a motor bude spotiebovavat méné paliva.

Ptidavejte pouze tolik plynu, kolik motor zvladne. Rychlé a vysoké pretaceni
zvysuje spotiebu paliva.

Pti podiazovani v piipad¢€ potieby brzdéjte a soucasné zaviete plyn. Stahnéte packu
spojky a podfad’te na niz$i stupeni. Pomalu uvolnéte packu spojky a ptidejte plyn,
nebo znovu podrad’te.

! POZOR ! Vysoké otacky motoru za studena neptiznivé ovliviiuji Zivotnost vaSeho
motoru. Doporucujeme provozovat motor v mirném rozsahu otac¢ek po dobu prvnich
5/10 kilometrti/mil, aby se mohl zahtat.



Nikdy neotécejte plynovou rukojet’ naplno pii podiazovéani. Motor se pietoci, coz
muZe poskodit ventily.

Pokud se béhem jizdy objevi neobvyklé vibrace, zkontrolujte dotazeni upeviiovacich
Sroubil motoru. Pokud vibrace ptetrvavaji, kontaktujte autorizovaného prodejce AJP.

Pokud si béhem jizdy vSimnete neobvyklého hluku souvisejiciho s provozem,
okamzit€ zastavte, vypnéte motor a kontaktujte autorizovaného prodejce AJP.

Nikdy nestartujte motocykl bez nasazené¢ho vzduchového filtru, jinak mohou do
motoru vniknout prach a necistoty a zplisobit zvySené opotiebeni nebo poskozeni.

BRZDENI

Pouzivejte obé brzdy soucasné se zavienym plynem. Pfi jizd€ na pis¢itém, mokrém
nebo kluzkém povrchu pouzivejte pfevazné zadni brzdu. Vyvarujte se blokovani kol,
jinak mtze dojit ke smyku nebo padu; rovnéz miizete podiadit na nizsi pfevodovy
stupenl v zavislosti na vasi rychlosti.

Pti jizd€ z kopce vyuZzivejte brzdny G€inek motoru jako podporu brzd; podiad’te o
jeden nebo dva stupné, ale neptetacejte motor. Timto zpisobem nebudete muset
brzdy tolik pouzivat a zabranite jejich piehrati.

! VAROVANI ! V piipadé desté, po myti motocyklu, po pritjezdu vodou a mokrymi
terénnimi cestami mohou mokré nebo znecisténé kotoucové brzdy zpozdovat
brzdny ucinek. V takovém pifipad¢ je nutné brzdy opakované aktivovat, dokud
brzdové kotouce nevyschnou nebo nebudou ¢isté. Znecisténé brzdové kotouce
zpusobuji zvySené opotiebeni brzdovych desti¢ek a kotoucu.

! VAROVANI ! Prudké brzdéni na mokrém, sypkém, nerovném nebo jiném kluz-
kém povrchu mize zptsobit smyk kola a ztratu kontroly. Na kluzkém nebo
nerovném povrchu brzd¢ te lehce a opatrné.

! VAROVANI ! Prudké brzdéni v zataéce miize zptisobit smyk kola a ztratu
kontroly. Brzdé te jesté pred ndjezdem do zatacky.

! VAROVANI ! Nezkuseni jezdci maji tendenci nedostateéné vyuzivat piedni
brzdu. To muze zplsobit nadmérnou brzdnou drahu a vést ke srazce. Pouziti pouze
predni nebo pouze zadni brzdy muiize zplsobit smyk a ztratu kontroly. Pouzivejte
ob¢ brzdy rovnomérné a soucasné.

! VAROVANI ! Pfi kazdém brzdeni se brzdové kotouce, desticky, timeny a brzdova
kapalina zahtivaji. Cim vice se tyto dily zahteji, tim slabsi je brzdny ucinek; v
extrémnich ptipadech mtze selhat cely brzdovy systém!

ZASTAVENI A PARKOVANI

PIng zabrzdéte a zatad'te neutral. Pro vypnuti motoru stisknéte nouzové vypinaci
tlacitko nebo otocte klickem do polohy OFF na spinaci skfiiice, a to pfi volnobéz-
nych ota¢kach motoru, dokud se motor nezastavi. Parkujte na misté s pevnym
povrchem a motocykl zamknéte.



! VAROVANI ! Nikdy nenechavejte motocykl bez dozoru, pokud je motor v chodu,
ani v blizkosti déti. Motory motocyklii produku;ji pfi chodu velké mnoZzstvi tepla.
Motor, vyfukové potrubi, tlumi¢ vyfuku, brzdové tfmeny a tlumice pérovani se
mohou velmi zahtat. Po jizd¢ se téchto dilti nedotykejte a nedovolte détem, aby se k
nim piiblizovaly. Parkujte motocykl na misté, kde se ho chodci pravdépodobné
nedotknou a nepopali se. Nikdy neparkujte motocykl na mistech, kde hrozi
nebezpeci pozaru, naptiklad na suchém travniku nebo v blizkosti jinych snadno
hotlavych materiali.

Poznamka k bo¢nimu stojanku:

Nohou sklopte bocni stojanek k zemi a zatizte ho motocyklem. Ujistéte se, Ze
motocykl stoji na pevném podkladu a v bezpecné poloze. Pro jistotu mizete zaradit
prvni rychlostni stupeii.

! POZOR ! Boc¢ni stojanek je navrzen pouze pro hmotnost motocyklu. Pokud na
motocykl nasednete a pfidate tak dalsi zatéZ, mize dojit k poskozeni bocniho
stojanku nebo rdmu a motocykl se miize prevratit na stranu.

KONTROLA A UDRZBA
PLAN UDRZBY

Uvedeny seznam uvadi intervaly mezi pravidelnymi servisnimi prohlidkami v
kilometrech. Na konci kazdého intervalu proved’te kontrolu, promazani a servis
podle pokynu. Pokud je vas motocykl provozovan v naro¢nych podminkéch, jako je
nepfietrzity provoz na plny plyn, nebo v prasném prostiedi, mély by byt nékteré
servisni ukony provadény ¢astéji, aby byla zajisténa spolehlivost motocyklu, jak je
popsano v ¢asti o udrzbé.

Vs prodejce AJP vdm muize poskytnout dalsi doporuceni.

Komponenty fizeni, odpruzeni a kol jsou klicové dily a vyzaduji velmi peclivy a
odborny servis. Pro maximalni bezpecnost doporucujeme, aby tyto dily kontroloval
a servisoval vas autorizovany prodejce AJP.

! VAROVANI ! Nestartujte motor ani ho nenechévejte béZet na volnob&h v
uzavieném prostoru. Vyfukové plyny jsou jedovaté a mohou zplsobit ztratu védomi
a dokonce smrt. Vzdy zajistéte dostatecné vétrani, pokud je motor v chodu.

! VAROVANI ! Je odpovédnosti majitele zajistit, aby byl motocykl servisovan v
ramci tohoto planu pravidelné drzby. AJP neodpovida za zadné skody, pokud
udrzba neni provadéna podle planu.

! VAROVANI ! Nespravna udrzba nebo neplnéni doporuéenych servisnich ukoni
zvysuje riziko nehody nebo poskozeni motocyklu. Vzdy dodrzujte doporuceni a
plany kontrol a udrzby uvedené v tomto uzivatelském manualu. Servisni ukony
oznacené hvézdickou (*) svétte autorizovanému prodejci AJP. Neoznacené tikony
muzete provést sami podle pokynt v této ¢asti, pokud mate mechanické zkusenosti.
Pokud si nejste jisti, jak néktery ukon provést, svéite ho autorizovanému prodejci
AJP.



! POZOR ! Pouzivani nekvalitnich ndhradnich dilti nebo materialti mize zplsobit
rychlejsi opotiebeni motocyklu a zkratit jeho Zivotnost. Pouzivejte pouze originalni
nahradni dily AJP.

PLAN UDRZBY

PO PRVNICH 1 000 km — ZABEH Vyménit zapalovaci svicku; Vyménit motorovy
olej; Zkontrolovat 3 olejové filtry. Vycistit a namocit v oleji; Zkontrolovat hladinu
motorového oleje; Zkontrolovat vzduchovy filtr. Vy¢€istit a namocit v oleji;
Zkontrolovat hladinu chladici kapaliny (nemrznouci smési) v chladi¢i; Zkontrolovat
hnaci fetéz; Zkontrolovat vili ventili; Zkontrolovat spravnou funkci: brzdového
systému, dotazeni dratd kol a hiideli kol; stav pneumatik; lanko spojky a plynu;
bocni stojanek; loziska hlavového slozeni; odpruzeni; vyfuk; systém nabijeni
baterie; komponenty elektrické soustavy. Zkontrolovat ptipojky palivového cerpadla
a palivové hadice. Zkontrolovat funkci vstfikovaciho systému.

KAZDYCH 500 km NEBO MESICNE Zkontrolovat hladinu oleje a ptipadné
doplnit; Zkontrolovat hladinu nemrznouci kapaliny v levém chladic¢i; Zkontrolovat,
sefidit, vycistit a promazat hnaci fetéz.

KAZDYCH 3 000 km NEBO 6 MESICU Zkontrolovat funkci vstiikovaciho systé-
mu paliva; Zkontrolovat Skrtici klapku a jeji snimace; Zkontrolovat viili ventild;
Zkontrolovat rozvodovy fetéz; Vymeénit zapalovaci svicku; Vymeénit motorovy olej;
Vycistit olejové filtry motoru; Zkontrolovat hladinu motorového oleje; Zkontrolovat
vzduchovy filtr. Vy¢istit a namocit v oleji; Zkontrolovat chladice a hadice chladiciho
systému motoru; Zkontrolovat hladinu nemrznouci kapaliny v levém chladici;
Zkontrolovat funkci ventilatoru chladice; Zkontrolovat, sefidit, vycistit a promazat
hnaci fetéz; Zkontrolovat ptipojky palivového cerpadla na nadrzi a hadice
palivového systému; Zkontrolovat stav a funkci jednotlivych komponent elektrické
soustavy; Zkontrolovat baterii. Zméfit napéti s/bez nabijeni; Sefidit a promazat
lanko plynu; Sefidit a promazat lanko spojky; Zkontrolovat brzdové desticky;
Zkontrolovat hladinu brzdové kapaliny; Zkontrolovat funkci brzdového systému a
brzdovych spinacii; Zkontrolovat stav pneumatik; Zkontrolovat dotazeni drata kol;
Zkontrolovat loziska kol; Zkontrolovat funkci bo¢niho stojanku; Zkontrolovat
funkeci fizeni; Zkontrolovat funkci odpruzeni; Zkontrolovat vyfuk: stav, té€snost a
hladinu hluku; Zkontrolovat dotazeni Sroubii, matic a svorek riznych komponent.

KAZDYCH 6 000 km NEBO 12 MESICU Provést ukony uvedené pro interval 3
000 km a navic: Vyménit zapalovaci svicku; Vyménit vzduchovy filtr; Zkontrolovat
funkci ventilu vicka palivové nadrze; Promazat loziska hlavového sloZeni; Promazat
klouby zadniho odpruZeni; Promazat loziska kyvné vidlice.

KAZDYCH 12 000 km NEBO 24 MESICU Proved'te tikony uvedené pro kazdych 3
000 a 6 000 km, navic: Vyménte brzdové kapaliny; Vymeéiite tésnéni predni vidlice;
Vymeéiite olej v predni vidlici; Vyméite fetéz.

SERVISNI PRACE

! VAROVANI ! Nespravna udrzba nebo nedodrzeni doporuéenych servisnich tkont
zvysuje riziko nehody nebo poskozeni motocyklu. Vzdy dodrzujte doporuceni a
intervaly kontrol a udrzby uvedené v tomto uzivatelském manualu. Servisni ukony
oznacené hvézdickou (*) svétte autorizovanému prodejci AJP. Neoznacené tikony



muzete provadet sami podle pokynt v této Casti, pokud mate zkuSenosti s mechani-
kou. Pokud si nejste jisti, jak n€ktery z ukonl provést, svétte praci autorizovanému
prodejci AJP.

! UPOZORNENI ! Pii &isténi motocyklu nepouzivejte vysokotlaky &isti¢, jinak
voda vnikne do lozZisek, karburatoru, elektrickych konektorti apod. Pti preprave
motocyklu AJP dbejte na to, aby byl zajiStén ve svislé poloze upinacimi popruhy. K
upevnéni palivové nadrze pouzivejte vyhradné specidlni Srouby s odpovidajici
délkou zavitu dodané spole¢nosti AJP. Pouziti jinych nebo delSich Sroubli mtize
zpusobit praskliny v nadrzi, kterymi mtzZe unikat palivo. Pfed zah4jenim jakychkoli
servisnich praci nechte motocykl vychladnout, abyste ptedesli popaleni. Olej,
mastné latky, filtry, palivo, myci prostfedky apod. likvidujte fadnym zplisobem. Za
zadnych okolnosti nesmi byt pouzity olej vypoustén do kanalizace ani do volné
pfirody. Pamatujte: 1 litr pouzitého oleje znecisti 1 000 000 litri vody!

MAZACI BODY

Spravné mazani je dulezité pro plynuly chod a dlouhou Zivotnost kazdé pohyblivé
¢asti motocyklu a rovnéz pro bezpecnou jizdu. Je dobrou praxi promazat motocykl
po dlouhé jizd¢ v tézkém terénu a po jizd€ ve sn€hu, desti, blaté nebo po myti.
Hlavni mazaci body jsou vyznaceny.

KONTROLA A SERIZENI LOZISEK HLAVY
RIZENI (¥)

Pravidelné kontrolujte vili loZisek hlavy fizeni. Pfi kontrole umistéte motocykl na
stojan tak, aby pfedni kolo bylo nad zemi. Zkuste ptedni vidlici pohybovat doptedu
a dozadu. Pro sefizeni povolte horni matici (2) a ¢tyti Srouby (1) horni konzoly
fizeni a otacejte Sroubem fidici tyCe (3) ve smeru hodinovych rucic¢ek, dokud
nevymizi veskera viile. Sroub Fidici ty&e (3) neutahujte nadoraz, jinak dojde k
poskozeni lozisek. Plastovym kladivkem lehce poklepejte na konzolu fizeni, abyste
uvolnili napéti, a znovu dotdhnéte Srouby. Poté dotahnéte horni matici (2) a Srouby
horni konzoly tizeni (1). Loziska hlavy fizeni by méla byt promazéna nejméné
jednou ro¢né.

! VAROVANI ! Pokud loZiska hlavy fizeni nejsou sefizena bez ville nebo jsou piilis
utazena, motocykl se stane nestabilnim a mtze se vymknout kontrole.

! UPOZORNENI ! Pokud deli dobu jezdite s vili v loZiscich hlavy fizeni, dojde k
poskozeni lozisek a nasledné i lazek lozisek v ramu.

Cisténi prachovek teleskopické vidlice

Prachovky (1) slouzi k odstrafiovani prachu a hrubych necistot z trubek vidlice. Po
urcité dob¢ se vSak necistoty mohou dostat i za prachovku. Pokud tyto necistoty
nejsou odstranény, olejové tésnici krouzky umisténé za nimi mohou zacit prosako-
vat. Pomoci Sroubovaku vypacte prachovky z vnéjSich trubek a stahnéte je dolt.



Dukladné vycistéte prachovky, vnéjsi trubky a trubky vidlice a namazte je
silikonovym sprejem nebo motorovym olejem. Poté prachovky zatlacte rukou zpét
do vnéjsich trubek.

RETEZ
Serizeni retézu

Privés fetézu musi byt 15-30 mm, méteno uprostied mezi voditkem fetézu a
zadnim fetézovym kolem.

Pti sefizovani fetézu postupujte nasledovné:

1 — Postavte motocykl na bo¢ni stojan. 2 — Povolte matici osy (1). 3 — Povolte
pojistné matice na obou stranach (2). 4 — Nastavte sefizovaci Srouby (3) tak, aby
fetéz mél pruveés 15-30 mm. Soucasné se sefizovanim fetézu musi byt zadni
fetézoveé kolo udrzovano v dokonalém souosém vyrovnani s prednim fetézovym
kolem. Obé sefizovaci matice (pravou i levou) vyrovnejte podle referencnich znacek
na kyvné vidlici. Pokud znac¢ky nejsou viditelné, zméite vzdalenost mezi sefizovaci-
mi maticemi a osou kola a nastavte je do stejné polohy. 5 — Znovu bezpecné
dotahnéte matici osy a dotdhnéte pojistné matice (2). 6 — Po dotazeni znovu
zkontrolujte pravés fetézu, promazte a v ptipadé potteby setid’te.

! VAROVANI ! Nadmérné napnuti fetézu zatéZuje soucasti sekundarniho fetézové-
ho pohonu (fetéz, loziska a zadni kolo). Kromé piedcasného opotiebeni mize dojit k
pretrzeni fetézu nebo zlomeni vystupniho htidele pievodovky. Na druhou stranu
pfilis velky privés fetézu mize zplisobit seskoceni fetézu z fetézovych kol. V
takovém piipad€ mize fetéz zablokovat zadni kolo nebo poskodit motor. V obou
pripadech hrozi ztrata kontroly nad motocyklem.

Udrzba retézu

Dobra GidrZba je velmi dileZita pro dlouhou Zivotnost fetézu. Retézy bez O-krouzkt
by mély byt pravidelné Cistény v nehoilavém rozpoustédle a poté osetfeny horkym
tukem nebo sprejem na fetézy. Retézy s O-krouzky se naopak &isti velmi snadno.
Nejlepsi zptisob je pouziti velkého mnozstvi vody, ale nikdy nepouzivejte kartace
ani Cistici prostiedky. Po tiplném uschnuti fetézu jej promazte sprejem na fetézy.
Kontrolujte také fetézova kola a voditka fetézu z hlediska opotiebeni a v piipade
potieby je vyménte.

! VAROVANI ! Mazivo se nesmi dostat na zadni pneumatiku ani na zadni brzdovy
kotouc, jinak dojde k vyraznému snizZeni ptilnavosti k vozovce a brzdného ucinku
zadniho kola a motocykl se mize snadno vymknout kontrole.

! UPOZORNENI ! Pfi montazi spojovaciho ¢lanku fetézu musi uzaviena strana
pojistky sméfovat ve sméru chodu fetézu.



BRZDY

Brzdové desti¢ky

Brzdové desticky pouzité na predni i zadni brzde poskytuji optimalni kombinaci
vykonu, brzdného tc¢inku a zivotnosti.

Brzdové kotouce

Vlivem opotiebeni se tloustka brzdovych kotouct v oblasti dosedaci plochy (1)
brzdovych desti¢ek snizuje. V nejtencim misté (A) nesmi byt brzdové kotouce o
vice nez 0,50 mm tenci, neZ je jejich nominalni tlouStka. Nominélni tlouStku zméite
v misté¢ (B) mimo dosedaci plochu a opotiebeni zkontrolujte na n¢kolika mistech.

! VAROVANI ! Pro vasi vlastni bezpe¢nost nechte brzdové kotouée ihned vyménit,
jakmile dosahnou hranice opotfebeni (tloustka 3 mm). Veskeré opravy brzdového
systému svéite autorizovanému prodejci AJP.

Vyrovnavaci nadrzky brzdové kapaliny

Vyrovnavaci nadrzky brzdové kapaliny jsou navrzeny tak, Ze i pii opotiebeni
brzdovych desticek neni nutné brzdovou kapalinu doplnovat. Pokud hladina brzdové
kapaliny klesne pod minimalni roven, bud’ ma brzdovy systém netésnost, nebo jsou
brzdové desticky zcela opotiebené. V takovém piipadé¢ se ihned obrat'te na
autorizovaného prodejce AJP.

Brzdova kapalina

AJP plni brzdové systémy brzdovou kapalinou DOT 4.

Doporucena brzdova kapalina: AGIP Brake Fluid DOT4

Kontrola hladiny brzdové kapaliny — piedni brzda

Vyrovnavaci nadrzka brzdové kapaliny je spojena s hlavnim brzdovym valcem na
fiditkach a je opatiena kontrolnim priizorem (1). Pii vodorovné poloze nadrzky
nesmi hladina brzdové kapaliny klesnout pod stied prazoru.

A VAROVANI A

Pokud hladina brzdové kapaliny klesne pod minimum, brzdovy systém bud’ netésni,
nebo jsou brzdové desticky zcela opotifebované. V takovém piipad¢ ihned
kontaktujte autorizovaného prodejce AJP.



Doplnéni brzdové kapaliny v predni nadrzce (*)

Povolte Srouby (1), sejméte vicko (2) a membranu (3). Umistéte hlavni brzdovy
valec do vodorovné polohy a napliite nadrzku brzdové kapaliny Cistou brzdovou
kapalinou DOT 4 po znacku MAX. Nasad’te zpét membranu, vicko a dotdhnéte
Srouby. Poskozené dily vyméiite. Rozlitou nebo pieteklou brzdovou kapalinu ihned
omyjte vodou.

A VAROVANI A

Brzdovou kapalinu uchovavejte mimo dosah déti. Brzdova kapalina mtize drazdit
pokozku. Zabrante kontaktu s kizi a o¢ima. Pokud se vam brzdova kapalina dostane
do oci, vyplachnéte je velkym mnozstvim vody a vyhledejte 1¢kare.

A UPOZORNENI A

Zabrante kontaktu brzdové kapaliny s lakem — je u¢innym odstraiiovac¢em laku.
Pouzivejte pouze Cistou brzdovou kapalinu z uzaviené nebo hermeticky uzaviené
nadoby.

Kontrola prednich brzdovych desticek

Ptedni brzdové desticky Ize zkontrolovat zespodu. Tloustka oblozeni musi byt
nejméné 1 mm.

A VAROVANI A

Brzdovou kapalinu vyméiite nejméné jednou za dva roky. Pokud motocykl ¢asto
myjete, mé¢la by se brzdova kapalina ménit jeste Castéji (jednou ro¢né), protoze
brzdova kapalina ma tendenci absorbovat vodu. V , staré” brzdové kapalin€ se proto
mohou i pii nizkych teplotach tvofit parni bubliny, coz mize zptsobit selhani
brzdového systému.

A VAROVANI A

V nejopotiebovangj$im misté nesmi byt tloustka oblozeni brzdovych desti¢ek mensi
nez 1 mm, jinak hrozi selhani brzd.

A VAROVANI A

Pokud se brzdové desticky vymeéni pftili§ pozd¢€ a oblozeni je ¢astecné nebo zcela
opotfebované, kovové ¢asti brzdové desticky budou drhnout o brzdovy kotou¢, ¢imz
se snizi brzdny ucinek a dojde k poskozeni brzdového kotouce.

Vymeéna prednich brzdovych destiCek

Sejméte timen brzdy z piedni vidlice odSroubovanim Sroubi (1). Odtlacte brzdovy
tfmen od brzdového kotouce, ¢imz zasunete brzdovy pist do zékladni polohy.
Vyjmeéte pojistky a brzdové desticky z tirmenu.



Vycistéte brzdovy timen a drzak tfrmenu stlacenym vzduchem. Zkontrolujte pouzdra
vodicich ¢eptl, zda nejsou poskozena, a v ptipad¢ potieby vodici epy namazte.
Nasad’te ob¢ brzdové desticky a spravné vlozte pojistky tak, aby desti¢ky nemohly
vypadnout nebo se uvolnit a zptisobit nehodu. Dotahnéte koliky ptes pojistky na
pfednim tfrmenu (pokud jsou u daného modelu pfitomny). N&kolikrat stisknéte
brzdovou paku, dokud brzda neztvrdne, a ovéite, Ze se ptedni kolo volné otaci.

A VAROVANI A

Brzdové kotouce udrzujte bez oleje a mastnych latek — jinak se brzdny ucinek
vyrazn¢ snizi. Po jakémkoliv zdsahu do brzdového systému je nutné vzdy stisknout
rucni brzdovou paku nebo seslapnout brzdovy pedal, aby se brzdové desticky
pfitlacily k brzdovému kotouci a vytvofil se tlak.

Nastaveni zakladni polohy brzdového pedalu

Volny chod lze nastavit otaCenim pistu (1). Méfeno na vné&jsi strané musi mit nozni
brzdovy pedal volny chod 3 aZ 5 mm, nez pistni ty¢ uvede do pohybu pist v zadnim
brzdovém valci.

Kontrola hladiny zadni brzdové kapaliny

Néadrzka zadni kotoucové brzdy je integrovana v brzdové pump¢, umisténé na pravé
stran¢ motoru v blizkosti vyfukového potrubi. Hladina brzdové kapaliny nesmi
klesnout pod znacku ,,MIN”, kdyz je vozidlo ve vzpiimené poloze.

A UPOZORNENI A
Pokud neni zajiStén volny chod, mize se pii jizd¢ v brzdovém systému vytvorit tlak,
ktery zptsobi brzdéni zadniho kola. Brzdovy systém se mize piehtat a v extrémnich

pripadech mize zcela selhat. Nejezdéte s nohou pfitisknutou na zadni brzdovy pe-
dal.

Doplnéni brzdové kapaliny v zadni nadrZce

Odsroubujte vicko (1), vyjméte membranu a doplite brzdovou kapalinu DOT 4 po
znacku MAX, poté nasad’'te membranu a vicko zpét. Rozlitou nebo preteklou
brzdovou kapalinu ithned omyjte vodou.

Kontrola zadnich brzdovych desti¢ek

Brzdové desticky Ize zkontrolovat zezadu. Tloustka oblozeni nesmi byt mensi nez 1
mm.

A VAROVANI A

V nejopotiebovangj$im misté nesmi byt tloustka oblozeni brzdovych desti¢ek mensi
neZz 1 mm, jinak hrozi selhani brzd.



A VAROVANI A

Brzdovou kapalinu uchovavejte mimo dosah déti. Brzdova kapalina mtize drazdit
pokozku. Zabrante kontaktu s kiiZi a o¢ima. Pokud se vam brzdova kapalina dostane
do o¢i, vyplachnéte je velkym mnozstvim vody a vyhledejte 1ékare.

A VAROVANI A

Pokud se brzdové desticky vymeéni pfili§ pozdé a oblozeni je ¢astecné nebo zcela
opotiebované, kovoveé ¢asti brzdové desticky budou drhnout o brzdovy kotou¢, ¢imz
se snizi brzdny ucinek a dojde k poskozeni brzdového kotouce.

A UPOZORNENI A

Zabraiite kontaktu brzdové kapaliny s lakem — je i¢innym odstranovacem laku.
Pouzivejte pouze Cistou brzdovou kapalinu z uzaviené nadoby.

Vyména zadnich brzdovych desticek

Demontujte zadni kolo — viz ,DEMONTAZ ZADNIHO KOLA”. Pomoci §roubo-
vaku zatlacte brzdové desticky tak, aby se pist zasunul do zékladni polohy. Vyjméte
pojistku (1) a poté vyjméte brzdové desticky z trmenu. Brzdovy tfmen ditkladné
vycistéte stlacenym vzduchem, vloZzte brzdové desticky a zajistéte je pojistkou. Poté
nasad’te zadni kolo zpét.

A VAROVANI A
Pokud hladina brzdov¢ kapaliny klesne pod minimum, brzdovy systém netésni nebo

jsou brzdové desticky zcela opotiebované. V takovém piipad¢ ihned kontaktujte
autorizovaného prodejce.

DEMONTAZ PREDNIHO KOLA

Sejmuti predniho kola

Pro demontaZ ptedniho kola zvednéte motocykl za ram tak, aby se ptedni kolo
nedotykalo zemé.

Povolte dva Srouby (1) na levém stojné ptedni vidlice, vySroubujte pedni osu (2),
pridrzte kolo a vytahnéte ptedni osu. Opatrné vyjméte predni kolo z vidlice.

Pokud je nutné osu demontovat, zmétte posuvnym meétidlem vzdéalenost od drzaku
osy, abyste ji pfi zpétné montazi spravné umistili.

Poznamka: Zavitové pouzdro (3) piedniho kola by se nemélo povolovat ani
demontovat z pravého stojnu vidlice, protoze je to dil, ktery urcuje polohu piedniho
kola na ptfedni vidlici.

A UPOZORNENI A

Nestiskavejte ruéni brzdovou paku, pokud je pfedni kolo demontovéano.



Montaz predniho kola

Vlozte piedni kolo mezi stojny piedni vidlice tak, aby brzdovy kotou¢ byl mezi
brzdovymi destickami. Dotahnéte piedni osu a dotahnéte fixacni Srouby. Ovéite, ze
se predni kolo volné otac¢i bez jakéhokoliv odporu.

A VAROVANI A

Po montazi pfedniho kola stisknéte ru¢ni brzdovou paku, dokud se nevytvoii
tlakovy bod. Brzdové kotouce udrzujte bez oleje a mastnych latek — jinak se
brzdny ucinek vyrazné snizi.

DEMONTAZ ZADNIHO KOLA

Sejmuti zadniho kola

Zvednéte motocykl za ram tak, aby se zadni kolo nedotykalo zemé¢. Povolte matici
limce (1) na pravé stran¢, piidrzte zadni kolo a z levé strany vytahujte osu kola (2),
dokud nebude zadni kolo volné, ale drzak brzdového tfmenu zlstane zajistén v
kyvné vidlici. Zatlacte zadni kolo co nejvice dopiedu, vyjméte fetéz ze zadniho
fetézového kola a opatrné vyjmeéte kolo z kyvné vidlice.

Montaz zadniho kola

Pti montazi zadniho kola postupujte v opacném potadi. Dbejte na spravné umisténi
brzdového kotouce mezi brzdové desticky. Ujistéte se, ze voditka zadniho kola se
dotykaji stavécich Sroubli zadniho kola (3) a Ze oba maji stejné nastaveni.

A VAROVANI A

Po namontovani zadniho kola opakované seslapnéte brzdovy pedal, dokud neucitite
tlakovy bod.

Brzdové kotouce udrzujte bez oleje a mastnych latek, jinak bude brzdny uc¢inek
vyrazng snizen.

Osovou matici utdhnéte predepsanym momentem. Uvolnénd osa kola mlze zptisobit
nestabilni chovani motocyklu.

A UPOZORNENI A

Neseslapujte zadni brzdovy pedal, pokud je zadni kolo demontovano.

Pii odkladani kola dbejte na to, aby brzdovy kotou¢ sméfoval vZdy nahoru, jinak
muze dojit k jeho poskozeni.



Pokud je osa demontovana, o€istéte zavit osy kola a naneste novou vrstvu maziva,
aby se zavit nezadrel.

PNEUMATIKY

Pneumatiky, tlak vzduchu

Typ pneumatik, jejich stav a tlak vzduchu ovliviiuji chovani vaseho motocyklu,
proto je nutné je kontrolovat vzdy pted kazdou jizdou.

* Rozmér pneumatik naleznete v technické specifikaci a v registrac¢nich dokla-
dech.

* Pfed jizdou zkontrolujte pneumatiky, zda nemaji defekt, a zda v nich neuvizly
hiebiky nebo jiné ostré predméty. Ridte se ptislusnymi piedpisy vasi zemé
ohledné minimalni hloubky dezénu.

* Tlak v pneumatikach kontrolujte pravidelné na ,,studené” pneumatice. Spravny
tlak zajist'uje optimalni jizdni komfort a prodluzuje zivotnost pneumatik.

Pneumati- Tlak v bar

Model ZatiZeni Kka (psi)
MX /MX PRO Pouze fidi¢ Predni 1,5 (21)
Zadni 1,5 (21)
Enduro / Enduro PRO Pouze fidi¢ Ptedni 1,5 (21)
Zadni 1,75 (25)
dedlC + spolujez- Piedni 15 (21)
ec
Zadni 1,75 (25)
Supermoto / Supermoto . Y
Pouze fidi¢ Predni 1,75 (25)
PRO
Zadni 2,0 (28)
RIIE* spoluiez”  preng 1,75 (25)
ec
Zadni 2,25 (32)

Uvedené hodnoty tlaki plati pro jizdu na silnici. Pro jizdu v terénu na verzich
Enduro nebo Extreme doporucujeme nizsi tlak pro zajisténi lepsi trakce. Za téchto
podminek doporucujeme 1,0 bar (14 psi) v obou pneumatikach.

Mg¢jte na paméti, Ze se jedna o orientacni hodnoty a spravny tlak zavisi na povrchu,
po kterém jezdite.

A VAROVANI A

Nemontujte pneumatiky, které nejsou schvéaleny spolecnosti AJP. Jiné pneumatiky
mohou negativné ovlivnit chovani vaseho motocyklu.

Na predni a zadni kolo smi byt namontovany pouze pneumatiky stejné konstrukce.



Pouzivejte homologované pneumatiky.
V z4jmu vlastni bezpec¢nosti ithned vymeénte poskozené pneumatiky.

Opotiebované pneumatiky mohou negativné ovlivnit jizdni vlastnosti motocyklu,
zejména na mokrém povrchu.

Pt ptilis nizkém tlaku mize dojit k nerovnomérnému opotiebeni a piehiati pneuma-
tiky.

NAPNUTI DRATU KOL

Kontrola napnuti drati

Spravné napnuti dratt (Spici) je velmi diilezité pro stabilitu kol, a tim 1 pro
bezpecnost jizdy. Uvolnény drat zplisobi nevyvazenost kola a zanedlouho se uvolni i
dalsi draty. Napnuti dratii kontrolujte pravidelné, zejména u nového motocyklu. V
piipadé potfeby nechte draty dotdhnout a kolo vycentrovat u autorizovaného
prodejce AJP.

A VAROVANI A

Pt jizd€ s uvolnénymi draty muze dojit k jejich pretrzeni. To maze vést k
nestabilnimu chovani motocyklu.

BATERIE

Baterie je uzavieného typu a nevyzaduje Zadnou udrzbu (MF). Neni nutné kontrolo-
vat hladinu elektrolytu ani dopliiovat vodu; staci udrzovat poly baterie Cisté a v
ptipadé potieby je lehce namazat bezkyslinovym mazivem.

Pro ptistup k baterii sejméte piedni levy plastovy kryt.

Pti demontézi baterie nejprve odpojte zaporny pdl (—) a poté kladny pol (+) baterie a
nasledn¢ uvolnéte gumovy pasek.

Pii montazi ptipojte nejprve kladny a poté zaporny pol.
Pokud motocykl odstavujete na delsi dobu, vyjméte baterii a jednou mésicné ji

pomalu dobijte. Teplota skladovani: 0-35 °C. Nevystavujte baterii pfimému
slune¢nimu zareni.

/A UPOZORNEN] A
Nikdy nezaménujte polaritu, jinak dojde ke zni€eni baterie a reguldtoru napéti.

Nikdy neodpojujte baterii pfi bézicim motoru. Dojde ke zniceni regulatoru napéti.



A VAROVANI A

Pokud z baterie unikne elektrolyt (kyselina sirova), postupujte s maximalni
opatrnosti. Elektrolyt mtze zptisobit t€Zké poleptani.

Pti kontaktu s kiizi diikladn€é omyjte postizené misto vodou.

Pti zasaZeni oci je vyplachujte vodou po dobu nejméné 15 minut a ihned vyhledejte
1¢kare.

Baterie je uzavieného typu (MF), pfesto mize uvolnovat vybusné plyny. V blizkosti
baterie zabraiite vzniku jisker a otevien¢ho ohné¢.

Vadné baterie uchovavejte mimo dosah déti. Zajistéte spravnou likvidaci vyfazenych
baterii.

POJISTKY

Pojistky se nachazeji pod sedlem v blizkosti airboxu. Po sejmuti sedla jsou pojistky
piistupné.

Kapacita pojistek: 20 A (Zluta) pro elektricky systém, 15 A (modrd) pro systém
vstfikovani a 15 A (modrd) jako nahradni. V drzaku pojistek méjte vzdy nahradni
pojistku pro ptipad nouze.

Plastové kryty musi byt spravné usazeny v drzaku, aby nedoslo ke ztrat€ pojistky.
Piepélenou pojistku nahrad’te pouze pojistkou o stejné hodnoté. Pokud nové vlozena

pojistka opét prepali, dirazné doporucujeme nechat zdvadu provetit u
autorizovaného prodejce AJP.

A UPOZORNENI A

Za 7adnych okolnosti nesmi byt vlozena pojistka s vyssi hodnotou ani nesmi byt
pojistka ,,opravovana”. Neodborny zdsah miize poskodit celou elektrickou instalaci.

VYMENA ZAROVEK

Vyména Zarovky predniho svétla
Uvolnéte oba gumové pasky (1) a sklopte masku svétlometu doptedu.

Sejméte gumovou ochrannou krytku, uvolnéte piidrznou svorku a opatrn€ vyjméte
drzak zarovky ze skla svétlometu.

Zarovku zatlatte dovnitt, otoéte proti sméru hodinovych ru¢i¢ek a vyjméte ji z drza-
ku.



Pti vkladani nové Zarovky se nedotykejte sklenéného télesa zarovky, aby na ném
nezlstal mastnota. Zajistéte pridrznou svorku, nasad’te gumovou krytku a konektor.
Vlozte zpét Zarovku obrysového svétla 1 s drzadkem a masku upevnéte gumovymi
pasky.

PouZivejte pouze zarovky 12V 25/35W BA20d.

Vymeéna zarovky obrysového svétla

Vyjméte drzék zarovky ze skla, stlacte a otocte zarovku proti sméru hodinovych
rucicek k jejimu vyjmuti.

Novou zarovku vlozte do objimky a umistéte ji na reflektor skla svétlometu.

Zadni svétlo

Poznamka: Zadni svétlo je tvofeno sadou LED diod a neumoziuje vyménu jednotli-
vych diod, protoze jsou pevné zabudované. V piipad¢ poruchy obrysového nebo
brzdového svétla je nutné vymenit celou sestavu zadniho blatniku.

VZDUCHOVY FILTR

Cisténi vzduchového filtru

Znecistény vzduchovy filtr omezuje pratok vzduchu, snizuje vykon motoru a
zvySuje spotiebu paliva, proto jej Cistéte v pravidelnych intervalech.

Sejméte sedlo fidi¢e odSroubovanim Sroubu (1) uvnitt zadniho blatniku a vytazenim
sedla smérem dozadu. Poté sejméte kryt vzduchového filtru odSroubovanim

upevnovaciho Sroubu (2).

Vzduchovy filtr dikladné vyperte ve specidlnim Cisticim roztoku a nechte jej dobie
uschnout. Suchy filtr napust’te kvalitnim filtrovym olejem a vy¢istéte airbox.

Pro vyssi ochranu naneste mazivo na dosedaci plochu filtru, ktera ptiléha k airboxu.

Filtr nasad’te spolu s drzakem a upevnéte gumovou podlozkou a Sroubem.

A VAROVANI A

Vzduchovy filtr necistéte benzinem ani petrolejem — tyto latky poskozuji pénovy
material filtru.

Vzduchovy filtr udrzujte Cisty a namazany (naolejovany) pro u¢innéjsi ochranu
vélce motoru.

Nikdy nestartujte motocykl bez vzduchového filtru, jinak mize do motoru
proniknout prach nebo necistoty a zpusobit poSkozeni nebo nadmérné opotiebeni.



LANKO PLYNU

Lanko plynu a rukojet’ je nutné pravidelné Cistit a mazat, zejména pokud motocykl
Casto pouzivate v terénu (mokré nebo prasné prostiedi), aby byl zajistén plynuly
chod.

Serizeni lanka plynu

Rukojet’ plynu musi vzdy zajistovat vili 2—6 mm, méfenou na sefizovacim Sroubu
vn¢ rukojeti plynu. Kromé toho se pfi bézicim motoru nesmi ménit volnobézné
otacky pfi otoceni fiditek zcela doleva nebo doprava.

Pro sefizeni bowdenu plynu stdhnéte prachovku, povolte kontramatici (1) a otacejte

sefizovacim Sroubem (2) podle potieby. Dotdhnéte kontramatici a zkontrolujte, zda
rukojet’ plynu funguje plynule.

Bowden spojky

Bowden spojky musi mit 10-20 mm volného chodu. Funkce spojky nesmi byt
ovlivnéna pii otoCeni fiditek zcela doleva nebo doprava.

Bowden spojky udrzujte vzdy Cisty. V misté kontaktu paky a sefizovace namazte
tukem pro zajisténi plynulého chodu.

Motorovy olej

! POZOR ! Hladinu motorového oleje je nutné kontrolovat denné nebo pred
kaZdou jizdou. V pripadé potieby dopliite olej tak, aby hladina byla vZdy mezi
zna¢kami maximum a minimum.

Kontrola hladiny motorového oleje

Postavte motocykl do svislé polohy na vodorovny povrch. Hladinu motorového
oleje 1ze zkontrolovat ptes prithleditko. Pfi zahfatém motoru by méla byt hladina
oleje pobliz znacky MAX.

! POZOR ! Pokud hladina oleje rychle klesa, motocykl nepouzivejte. Neprodle-
né jej odvezete k autorizovanému prodejci AJP na kompletni kontrolu motoru.

Kvalita motorového oleje

Pouzivejte vyhradné znackové oleje pro Ctyftaktni motory, které splituji nebo
ptrekracuji pozadavky na kvalitu tfidy API SG:

Znacka: ENI — Agip Typ: i-Ride Moto SAE 10W 50 Specifikace: API SG JASO
MA, MA2



Objem motorového oleje: 1,7 litru

! VAROVANI ! Nedostatek motorového oleje nebo nizka kvalita mohou zpiiso-
bit vazné poskozeni motoru. Nikdy nepouZzivejte motocykl s nizkou hladinou
motorového oleje nebo s nevhodnym motorovym olejem.

Vyména motorového oleje

Motorovy olej je nutné ménit pii provozni teploté motoru.

! POZOR ! Motor p¥i provozni teploté a motorovy olej v ném obsaZeny jsou
velmi horké. Dbejte veskeré opatrnosti, abyste se nepopalili.

Poznédmka: Motorovy olej méiite pfi zahfatém motoru. Pro zajisténi plného
vypusténi by mél byt motocykl naklonén doleva, podepien bo¢nim stojankem.

Pokud motor neni zahtaty, nastartujte jej a nechte bézet na volnob&h po dobu 5 mi-
nut.

Vysroubujte vypousteci Sroub oleje (1) umistény ve spodni ¢asti klikové skiing a
odstrafite tésnici podlozku.

Vypust'te olej do vhodné nadoby tak, aby nedoslo k rozliti na zem.

v rw

Vypoustéci Sroub oleje

Tento Sroub se nachdzi pod motorem na levé stran¢ klikové skiin€ pobliz ramu.
Umistéte nadobu na zachyceni pouzitého oleje pod motor; vySroubujte Sroub klicem
17 mm, aniz byste ztratili té€snici podlozku.

Magneticky Sroub omyjte rozpoustédlem a ocCistéte stlaCenym vzduchem, abyste
odstranili zachycené kovové Céstice.

Zkontrolujte, zda tésnici podlozka neni poSkozena, a v ptipad¢ potieby ji vyméiite.

Na Sroub nasad’te novou tésnici podlozku a dotahnéte predepsanym momentem,
abyste neposkodili zavit klikové skiing.

Utahovaci moment: 25 N.m (2,5 kgf.m)

Poznamka: V piipadé€ potieby naneste na zavit magnetického Sroubu teflon pro
zajisténi dokonalé tésnosti.

Postavte motocykl na vodorovny povrch, vySroubujte Sroub a nechte olej vytéct do

nadoby. Nikdy nevylévejte pouzity olej na zem, do odpadu, vodnich toki ani kanali-
zace.

Olejové filtry

Demontujte kryt hlavniho olejového filtru (1) pod pravou stranou klikové skiin€ a
vyjméte hlavni olejovy filtr klestémi.

Hlavni olejovy filtr a kryt oCistéte a profuknéte stlacenym vzduchem.



Zkontrolujte tésnici O-krouzek a v ptipadée potieby jej vymérite.

! VAROVANI ! Abyste piedesli poskozeni motoru v diisledku nedostateéného
mazani, je velmi diileZité zajistit spravnou polohu hlavniho olejového filtru —
konec s otvorem musi smérovat dovnitf klikové skiiné motoru.

Hlavni olejovy filtr nainstalujte ve spravné poloze, poté nasad’te jeho kryt a
dotahnéte dvéma Srouby M5x16.

Demontujte zatky/kryty obou sekundéarnich olejovych filtri (2) — jeden na levé
stran¢ klikové skiing, druhy na pravé stran¢ — a v ptipadé potfeby vyjméte filtry
klestémi.

Zatky/kryty s O-krouzky a sekundarni olejové filtry (plastové trubkové) omyjte,
oCistéte a profuknéte stlacenym vzduchem. Zkontrolujte té€snici O-krouzky a v
ptipad¢ potieby je vyméiite.

Jakmile je veSkery olej vypustén, oCistete tésnici plochu, nainstalujte vypoustéci
Sroub s tésnici podloZkou na spodni strané levé klikové skiin€ a dotahnéte
pfedepsanym momentem, abyste neposkodili zavit klikové skiiné.

Utahovaci momenty: Vypoustéci Sroub oleje: 25 N.m (2,5 kgf.m); Zatky/kryty

sekundarnich olejovych filtrti: 25 N.m (2,5 kgf.m); Srouby krytu hlavniho olejového
filtru: 8 N.m (0,8 kgf.m)

Poznamka: Ujistéte se, ze hlavni olejovy filtr je umistén ve spravné poloze. Konec
filtru s otvorem musi sméfovat dovniti motoru.

Hlinikovou zatku dotahujte opatrné, abyste neposkodili zavit klikové skiing.
Sejméte kryt (1) a napliite 1,7 litru doporu¢ené¢ho motorového oleje.

Nastartujte motor, nechte jej bézet na volnob¢h pfiblizné dvé minuty a zkontrolujte,
zda nedochazi k tnikim.

Nakonec zkontrolujte hladinu motorového oleje a v ptipad¢€ potieby ji upravte.

Vyfukovy systém

motocyklu. Vypln tlumice vyfuku je nutné vyménit kazdych 3 000 km nebo 50
hodin provozu. V opa¢ném piipadé hladina hluku dosahne nelegalnich a
obtézujicich hodnot.

Cisténi motocyklu

Motocykl pravidelné Cistéte, abyste zachovali vzhled plastovych dilli a piedesli
korozi. Nejlepsi zpisob je pouZit teplou vodu (30-35 °C) smichanou s béZznym
znac¢kovym mycim prostfedkem a houbou. Zaschlé necistoty lze pfed mytim
odstranit jemnym proudem vody.



! POZOR ! Pri myti motocyklu nikdy nesmérujte vysokotlaky proud vody na
citliva mista motocyklu, jako jsou elektronické soucastky (ECU, snimace Skrtici
klapky), spinace, relé, elektrické konektory, Zarovky svétlometu, vzduchovy
filtr, ovladaci bowdeny, chladice, otvor tlumice, loZiska Fizeni, loZiska kol atd.
Pokud do téchto soucasti pronikne voda (nebo nadmérné mnozstvi prachu),
miiZe dojit k oxidaci nebo korozi, Spatnému elektrickému kontaktu, coZ zpiiso-
bi poruchy motocyklu nebo dokonce predc¢asné zniceni téchto soucasti.

* K ¢isténi motocyklu pouzivejte bézné znackové myci prostredky. Zvlast
zne€isténé dily Cistéte dodatecné pomoci Stétce.

* Pfed ¢isténim vodou ucpéte vyfukovou trubku, aby do ni nevnikla voda.

* Po umyti motocyklu jemnym proudem vody jej osuste stlacenym vzduchem a
hadfikem. Proved'te kratkou jizdu, dokud motor nedosdhne provozni teploty, a
soucasn¢ pouzivejte brzdy. Zahtatim téchto soucasti se zbytkova voda odpafi z
nepiistupnych mist motoru a brzd.

* Jakmile motocykl vychladne, naolejujte nebo namazte vSechna kluzna a
loziskova mista; feté¢z namazte sprejem na fetézy.

* Abyste ptedesli porucham elektrického systému, oSetfete nouzovy vypinac,
spina¢ osvétleni a zasuvkové konektory kontaktnim sprejem.

Udrzba pri zimnim provozu

V piipadé, Ze motocykl pouzivate i v zimé a na silnicich, kde je tfeba pocitat s
posypovou soli, je nutné pfijmout opatieni proti agresivnimu ptisobeni silni¢ni soli.

* Po kazdé¢ jizd¢ motocykl dikladn¢ umyjte a nechte oschnout.

* Motor, kyvnou vidlici a vSechny ostatni holé pozinkované dily (kromé
brzdovych kotoucll) oSetiete antikoroznim piipravkem na bazi vosku.

Uskladnéni motocyklu

Pokud chcete motocykl odstavit na delsi dobu (déle nez jeden mésic), dodrzujte
nasledujici pokyny:

« Motocykl ditkladng vy¢istéte (viz CISTENT).

* Vyménte motorovy olej.

* Demontujte zapalovaci svicku a otvorem nalijte do valce pfiblizné 5 cm?
motorového oleje. Stisknéte tlacitko startéru, aby se olej rozlozil po sténach
valce, a poté zapalovaci svicku namontujte zpét.

* Vypust'te palivo do vhodné nadoby.

* Zkontrolujte tlak v pneumatikach.

» Namazte Cepy ovladacich pak, stupacek apod. a rovnéz fetéz.

» Namazte tahla zadniho tlumice.

« Odpojte akumulator (viz AKUMULATOR).

* Misto pro uskladnéni by mélo byt suché a bez nadmérnych teplotnich vykyvi.
Motocykl ptikryjte textilni plachtou. Nepouzivejte neprodysné materialy,
protoze ptipadna vlhkost by nemohla unikat a mohla by zpiisobit korozi.



! POZOR ! Nenechavejte motor bézet po kratkou dobu (méné€ nez 5 minut). Motor
by se dostatecné neohtdl a vznikla vodni para by pti chladnuti kondenzovala, coz
zpusobuje korozi ventilil a vyfuku.

OPETOVNE UVEDENI DO PROVOZU PO
USKLADNENI

» Namontujte nabity akumulator (zkontrolujte polaritu).

* Napliite nadrz Cerstvym palivem.

« Zkontrolujte motocykl jako pied kazdou jizdou (viz POKYNY PRO JiZDU).

* Nejprve proved’te kratkou, opatrnou zkuSebni jizdu a zkontrolujte vSechny
systémy motocyklu.

TECHNICKE SPECIFIKACE

Parametr Hodnota

Motor PR5 250 LC

Typ 1 valec, 4 taktni, SOHC, 4 ventily

Zdvihovy objem 249 cm?

Vrtani x zdvih 77 x 53,6 mm

Vykon 20,2 kW (27,5 k) / 8 000 ot./min

Tocivy moment 23,0 N-m /7 000 ot./min

Karburétor Delphi elektronické vsttikovani paliva
34 mm

Startovani Elektrické

Ptevodovka 6stupnova

Chlazeni Kapalinové (dva chladice)

Objem chladici kapaliny
Ventilator chlazeni

Ram
Vyska sedla
Rozvor kol

Hmotnost

Palivova nadrz
Motorovy olej

Objem motorového oleje
Zapalovaci svicka
Akumulator

Pojistky

1 litr (s nemrznouci smési)
Panasonic 135 mm

Hlinikovy dvojity nosnik + ocelovy
dvojity kolébkovy

940 mm

1 460 mm

115 kg (111 kg Extreme)
7,5 litru

ENI-Agip i-Ride Moto SAE 10W-50
(APL, SG MA, MA2)

1,7 litru

Champion RG6YC (NGK CRSE)
YTZ7S (12V 6Ah)
20A/15A/15A



Parametr Hodnota

Zarovka potkavaciho/dalkového svétla 12V 35/35W BA20d
Obrysové svétlo 12V 5W BAOSS
Zadni svétlo LED

Zarovka smérovych ukazatelt 12V 10W BA15S
Retézové kolecko (pastorek) 12 zubii (Z12)

Rozeta
Retéz
Ventilova vile

Utahovaci moment Sroubil hlavy valce

Utahovaci moment tfmenu fizeni

46 /48 /50 /52 zubl (Z46/48/50/52)
520H/112L/ 114L/ 116L

saci — 0,05 mm / vyfukové — 0,08 mm
38 N'm (3,9 kg'm)

Horni tfrmen: 20 N-m (2,0 kgf'm) /

Dolni tftmen: 12 N-m (1,2 kgf-m)

Specifikace dle verze

Trail Supermoto Enduro Extreme
Vidlice UpSi-  Vidlice UpSi-
s . s . deDown deDown
Vidlice UpSi-  Vidlice UpSi-
deDown deDown SA- MAR- MAR-
ZOCCHI 48 ZOCCHI 48
Piedni od- MAR- CHS 48 mm, mm, vicepo- mm, vicepo-
. ZOCCHI 40 vicepolohové e e
pruZzeni . 1 lohové nasta-  lohové¢ nasta-
mm, nastavi-  nastavitelna. telna. Dvo- telnd. Dvo-
telnd. Zdvih  Zdvih 300 e o Y
280 mm mm jita kartuse. jita lfartuse.
Zdvih 300 Zdvih 300
mm mm
Progresivni Progresivni Progresivni
systém. Tlu- systém. Tlu- systém. Tlu-
Zadni odpru- Progresivni ' mi¢ ZF SA- mi¢ ZF SA- mi¢ ZF SA-
seni systétm. Zdvih  CHS, vicepo- CHS, vicepo- CHS, vicepo-
280 mm lohové nasta-  lohové nasta-  lohove¢ nasta-
vitelny. Zdvih vitelny. Zdvih  vitelny. Zdvih
300 mm 300 mm 300 mm
Dvoupistkovy  Dvoupistkovy Dvoupistkovy Dvoupistkovy
Predni brzda tfmen, kotou¢ timen, kotou¢ tfmen, kotou¢ timen, kotouc
260 mm 260 mm 260 mm 260 mm
Jednopistkovy Jednopistkovy Jednopistkovy Jednopistkovy
Zadni brzda tfmen, kotou¢ timen, kotou¢ tfmen, kotou¢ timen, kotouc
220 mm 220 mm 220 mm 220 mm
MICHELIN MICHELIN
Piedni pneu- MICHELIN MICHELIN ENDURO ENDURO
matika T6390/90-21 100/80-17 ~ SOMPETITI- COMPETITI
ON III ON III
90/90-21 90/90-21
MICHELIN MICHELIN
Zadnipnew-  MICHEMN O MICHELIN' ENDURO ENDURO
matika 130/70-17 COMPETITI- COMPETITI-

120/80-18



Trail Supermoto Enduro Extreme

ON III ON III
120/80-18 120/80-18
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